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Zusammenfassung

Die Gemeinde Oberhausen im Landkreis Neuburg-Schrobenhausen plant die Aufstellung
des Bebauungsplanes Nr. 30 ,BahnhofstraBe West" im Ortsteil Unterhausen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung waren die Verkehrslarmimmissionen der
Bundesbahnstrecke Seehof -Neuoffingen und der Bundesstrae B 16 im Siiden, sowie der
innerdrtlichen KreisstraBe ND 31 zu berechnen und zu bewerten.

Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

Die Beurteilung der vom Schienen- und StraBenverkehr emittierten Gerdusche erfolgt
nach DIN 18005 /3/ in Verbindung mit der 16. BImSchV /2/ und der Richtlinie
Schall 03 /6/ fir den Schienenverkehr bzw. der RLS 90 /7/ flir den StraBenverkehr.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /3/ fiir Mischgebiete (MI-Gebiet) werden an den
in der Anlage 3.2 dargestellten Fassaden zur Tagzeit eingehalten, zur Nachtzeit um hdchs-
tens 3 dB(A) Uberschritten.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV /2/ werden um mindestens 4 / 1 dB(A) (Tag / Nacht)
unterschritten.

Die Ergebnisse sind auch in der Anlage 3.4 iibersichtlich in der Pegeltabelle dargestellt.

Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2016-07 sind in Anlage 4 dargestellit.
Zusammenfassend ladsst sich somit die Aussage treffen, dass auf der Basis der
vorliegenden Planungsgrundlagen und Rechenvorgaben aus schalltechnischer

Sicht der Aufstellung des Bebauungsplanes keine immissionsschutzfachlichen
Belange entgegenstehen.

Altomiinster, 14.10.2020

/JWM F Bl

Andreas Kottermair Florian Bradl
Beratender Ingenieur Dipl. Ing. (FH)
(Stv. Fachlich Verantwartlicher) (Fachkundiger Mitarbeiter)
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1.

Empfehlungen fiir Satzung und Begriindung

Hinweise fiir den Planzeichner:

Die Anforderungen des Rechtsstaatsprinzips an die Verkiindung von Normen stehen einer Verwei-
sung auf nicht &ffentlich zugangliche DIN-Vorschriften in den textlichen Festsetzungen eines Be-
bauungsplanes nicht von vornherein entgegen (BVerwG, Beschluss vom 29.1uli 2010- 4BN 21.10-
Buchholz 406.11 §10 BauGB Nr. 46 Rn 9ff.). Verweist eine Festsetzung aber auf eine solche Vor-
schrift und ergibt sich erst aus dieser Vorschrift, unter welchen Voraussetzungen ein Vorhaben
planungsrechtiich zuldssig ist, muss der Plangeber sicherstellen, dass die Planbetroffenen sich auch
vom Inhalt der DIN-Vorschrift verldsslich und in zumutbarer Weise Kenntnis verschaffen konnen.
Den rechtstaatlichen Anforderungen geniigt die Gemeinde, wenn sie die in Bezug genommene
DIN-Vorschrift bei der Verwaltungsstelle, bei der auch der Bebauungsplan eingesehen werden
kann, zur Einsicht bereithélt und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinweist (BVerwG, Be-
schluss vom 29.1uli 2010 - 4BN21.10- a.a.0. Rn 13).

In die Begriindung kénnen folgende Hinweise aufgenommen werden:

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei Aufstellung und Anderung von Bebauungsplanen
insbesondere die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
beriicksichtigen.

Fiir den vorliegenden Bebauungsplan wurde deshalb die schalltechnische Untersu-
chung mit der Projektnummer 7241.1 / 2020 - FB der Ingenieurbiiro Kottermair
GmbH, Altomiinster vom 14.10.2020 angefertigt, um die Ldrmimmissionen im
Plangebiet zu quantifizieren und beurteilen zu kénnen, ob die Anforderungen des
§ 50 BImSchG hinsichtlich des Schallschutzes erflllt sind.

Zur Beurteilung kénnen die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezogen werden.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel ergaben fiir den Verkehrslarm Uber-
schreitungen der zutreffenden Orientierungswerte der DIN 18005 nur zur Nacht-
zeit, tagsiiber kénnen die Orientierungswerte eingehalten werden. Die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV kénnen an allen Fassadenseiten eingehalten wer-
den.

Es sind keine weiteren MaBnahmen zum baulichen bzw. passiven Schallschutz er-
forderlich.

Hinsichtlich der Stdrwirkung von nicht stérenden gewerblichen Nutzungen ist im
Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens fiir die beantragten gewerblichen Nut-
zungen eine schalltechnische Untersuchung zu erbringen, die die Vertraglichkeit
der Nutzung mit der schiitzenswerten Umgebung nachweist. Die Erfordernis der
schalltechnischen Untersuchung kann entfallen, wenn die Stérwirkung des Betrie-
bes offensichtlich gering ist.
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Hinweis durch Text:

= Die in den Festsetzungen des Bebauungsplanes genannten DIN-Normen und wei-
tere Regelwerke werden zusammen mit diesem Bebauungsplan wahrend der (bli-
chen Offnungszeiten in der Bauverwaltung der Gemeinde Oberhausen, Haupt-
straBe 4, 86697 Oberhausen, zu jedermanns Einsicht bereitgehalten. Die betref-
fenden DIN-Vorschriften sind auch archivmaBig hinterlegt bei Deutschen Patent-
und Markenamt.

Textvorschlag fiir die Abwéagung der Gemeinde Oberhausen, wenn von den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV abge-

wogen wird:

» Die Gemeinde Oberhausen kann u.E. die Larmsituation des Verkehrsidrms bis zu
den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV abwégen, da die Verkehrsbelastung
der BundessstraBBe B 16, der innerdrtlichen KreisstraBe ND 31 und der Bundes-
bahnstrecke Seehof -Neuoffingen bereits zum jetzigen Zeitpunkt auf einem Niveau
ist, das eine Abwdgung der Immissionsschutzbelange zu den Immissionsgrenzwer-
ten der 16. BImSchV gerechtfertigt erscheinen ldsst. AuBerdem sind in unmittel-
barer Nachbarschaft bereits bestehende Wohnbebauungen vorbanden.!

2. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Oberhausen im Landkreis Neuburg-Schrobenhausen plant die Aufstellung
des Bebauungsplanes Nr. 30 ,Bahnhofstrae West" im Ortsteil Unterhausen.

Vor diesem Hintergrund ist durch unser Ingenieurbiiro durchzufiihren:

M eine detaillierte Untersuchung der StraBen- und Schienenverkehrsldrmimmissio-
nen im Hinblick auf die geplante Nutzung.

M Erarbeiten von Textvorschldgen fiir Satzung und Begriindung zum Bebauungsplan.

M die Dimensionierung einer Variante von SchallschutzmaBnahmen im Falle von
Uberschreitungen bzw. erforderlichenfalls planerische Anderungen vorzuschlagen.

! Meinung/Interpretation des Verfassers
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3. Ausgangssituation

3.1. Ortliche Gegebenhelten

Die umliegende Nutzung gliedert sich in:
= Wohnen (allumgebend)
= (Klein-) Gewerbe (stdwestlich)

e ‘-:Im--um

Umsrhausen
\ iy

u"f'-

Verkehrsbelastungen ergeben sich durch
die Bahnstrecke Seehof -Neuoffingen und
durch die BundesstraBe B 16 im Stiden so-
.~y Wiedie KreisstraBe ND 31 direkt westlich.

Bl

' Das umliegende Gelénde ist weitgehend
eben. Schallabschirmende Geldndeformen

Quelle: Landesamt fir DlgltaIISlerung, Breltband ergeben sich an der tieferliegenden Bahnli-
und Vermessung /13/ nie

3.2. Bilddokumentation zur Ortseinsicht am 09.10.2020

Bild 1 Plangebiet Sijdwestansich Bild 2 Plangebiet Siidostansicht

Bild 3 Bahnstrecke und B 16 Richtung Osten Bild 4 K ND 31 westlich dem Plangebiet
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4. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

4.1.
Y

12/

4.2.
13/

4/
/5/

16/

17/
18/

4-3.
19/
/10/
11/

112/
13/

Rechtliche (Beurteilungs-)Grundlagen

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.d.F. der Bekanntmachung vom 17.05.2013
(BGBL. I S. 1274), zuletzt gedndert durch Art. 1, G v. 08.04.2019 (BGBI. I S. 432)
Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt gesn-
dert durch Art. 1 Vv, 18.12.2014 I 2269 (Nr. 61)

Normen und Berechnungsgrundlagen

DIN-Richtlinie 18005-1, ,Schallschutz im Stédtebau®, Teil 1 Berechnungsverfahren, Beuth Verlag,
Berlin, vom Juli 2002, mit Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stidtebauliche
Planung®, vom Mai 1987

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren, Oktober 1999

DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 ff, Stand 01/2018 und DIN 4109:2016-07
»Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 ff., Stand: 07/16 (im Bundesland Bayern in den Technischen
Baubestimmungen eingefiihrt)

Richtlinie zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege, Schall 03, Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt geéndert durch Art.
1Vwv. 18.12.2014 1 2269 (Nr. 61), Anlage 2

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, RLS 90, Stand: April 1990

Verkehrsmengenzahlen zur Verkehrsbelegung der relevanten StraBen aus der Grundlage ,Stra-
Benverkehrszshlung 2015 Verkehrsmengen Atlas Bayern im Rahmen des Bayerischen StraBenin-
formationssystem BAYSIS, Stand vom Jahr 2015

Planerische und sonstige Grundlagen

SoundPLAN-Manager, Version 8.2, Braunstein + Berndt GmbH,
71522 Backnang - Berechnungssoftware mit Systembibliothek
Bebauungsplanentwurf ,BahnhofstraBe West", Stand 02.07.2020, WipflerPLAN, Pfaffenhofen a.d.
Iim, E-Mail vom 01.09.2020
Verkehrszahlen Deutsche Bahn AG, E-Mail vom 14.05.2019
Ortseinsicht am 09.10.2020 durch den Sachbearbeiter
Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen
*  Digitale Flurkarte, Digitales Geléndemodell — online-Bestellung am 07.10.2020
=  TopMaps Digitale Ortskarte 1:10 000
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5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

5.1. Allgemeine Anforderungen an den Schallschutz

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 /3/ sind schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung angegeben. Inre Einhaltung oder Unterschreitung, bereits am
Rand der Baufldchen oder iberbaubaren Grundstiicken, ist wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des betreffenden schutzwiirdigen Gebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Als Indiz fiir das Vorliegen schidlicher Umwelteinwirkungen dienen die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, /2/).

5.2. Anforderungen nach DIN 18005-1, Beiblatt 1
Je nach Schutzbedirftigkeit gelten nach /3/ folgende Orientierungswerte:

i Orienfierungswert (OW)

Gebietscharakter - =
Tag Nacht

reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 35 (40) dB(A)
Wochenendhausgebiete (EW) 50 dB(A) 35 (40) dB(A)
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 (45) dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI) 60 dB(A) 45 (50) dB(A)
Kern-/Gewerbegebiet (MK/GE) i 65 dB(A) ‘ 50 (55) dB(A)
Der hdhere Wert fiir die Nacht () gilt fiir Verkehrslarm
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr
Hinweis: Die DIN sieht keine Zuschlge fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit vor;

5.3. Anforderungen nach 16. BImSchV - Verkehrslirmschutzverordnung

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten nach /2/ folgende Immissionsgrenzwerte:

R Immissionsgrehzwerte -

Gebietscharakter T =
Tag Nacht

Krankenhaus, Schule, Kur-/Altenheim 57 dB(A) 47 dB(A)
Allgemeine/ reine Wohngebiete (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-/Dorf-/Mischgebiet (MK/MD/MI) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) | 69 dB(A) 59 dB(A)
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr |

MaBgeblicher Immissionsort liegt nach Ziffer 2.2.10
= bei Gebiuden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m Uber Fensteroberkante) auf der
Fassade der zu schiitzenden Raume.
= bei AuBenwohnbereichen 2 m Uber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten
Flache.
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5.4. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®™ /5/ gilt u.a. zum Schutz von schutzbediirftigen
Raumen gegen AuBenlarm wie Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und Industriebe-
trieben, die in der Regel baulich nicht mit den Aufenthaltsrdumen verbunden sind.

Fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen wurden in
der DIN-Norm 4109 /5/ Larmpegelbereiche festgelegt, denen der jeweils vorhandene o-
der zu erwartende ,maBgebliche AuBenlarmpegel® (La) zuzuordnen ist.

Rihrt die Gerduschbelastung von mehreren Quellen her, so ist gemaB Teil 2 der Norm
der resultierende AuBenlarmpegel Lares aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpe-
geln La,i gemaB nachstehender Gleichung zu ermitteln.

n
Lares = 101g ) (10°10) [dB] (44)
i=1

Fir die Bestimmung des ,,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Verkehrslarm (StraBen und
Schiene) sind gemaB Punkt 4.4.5.2 und 4.4.5.3 (Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Er-
fiillung der Anforderungen) fiir den Tagzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr) und fiir den Nacht-
zeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 3 dB(A) dem nach der 16. BImSchV berechneten Beurtei-
lungspegel hinzuzurechnen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
10 dB(A).

Fiir die Bestimmung des ,maBgeblichen AuBenldrmpegels" bei Gewerbe- und Industrie-
anlagen ist gemaB Punkt 4.4.5.6 (Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erfiillung der An-
forderungen) 3 dB(A) dem nach TA Larm, fir die jeweilige Gebietskategorie, angegebe-
nen Tag-Immissionsrichtwert hinzuzurechnen. Besteht im Einzelfall eine Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm, dann sollte der tatsachliche Beurteilungspegel
bestimmt und zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels 3 dB(A) addiert wer-
den.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
15 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
15 dB(A).
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6. Verkehrslarmimmissionen

6.1. Allgemeines

Gem&B §1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplanen die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse zu ber{icksichtigen. Es handelt sich
um einen (von mehreren) im Rahmen des Abwdgungsgebots (§1 Abs, 7 BauGB) zu be-
achtenden Belang.

Fiir die Bauleitplanung sind, anders als z. B. fiir die Errichtung oder wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges nach der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) keine kon-
kreten Grenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gersusche normativ festgelegt. Verschiedene technische Regelwerke, insbeson-
dere die DIN 18005 enthalten Orientierungswerte fiir die Zumutbarkeit von Larmbelas-
tungen. Diese gelten nach der standigen Rechtsprechung der Verwaltungsgerichte grund-
satzlich auch im Rahmen der Bauleitplanung. Da es sich allerdings gerade nicht um kon-
krete Grenzwerte handelt, ist die Grenze des Zumutbaren von den Tragern der Bauleit-
planung (und den Gerichten) letztlich immer anhand einer umfassenden Wiirdigung aller
Umstande des Einzelfalls und insbesondere der speziellen Schutzwiirdigkeit des jeweili-
gen Baugebiets zu bestimmen. Die Orientierungswerte geben (nur) Anhaltspunkte fir die
Zumutbarkeit von Lirmbeeintrachtigungen im Regelfall.

Die Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse sind bei der Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes in der Regel gegeben, wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 an schutz-
bediirftigen Geb&duden im Geltungsbereich des Bebauungsplanes eingehalten werden.
Andererseits ist in der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) aner-
kannt, dass die Uberschreitung der Orientierungswerte nicht zwangslaufig bedeutet, dass
die Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse nicht eingehalten werden. Vielmehr
kann im Einzelfall auch eine Uberschreitung dieser Orientierungswerte mit dem Abwa-
gungsgebot vereinbar sein. Dies ist in der Rechtsprechung anerkannt fir Uberschreitun-
gen um 5 dB(A) und sogar um bis zu 10 dB(A).

vgl. BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4CN /06, juris; BVerwG, Beschluss vom 18.12.1990 -4N 6.88, juris

Voraussetzung ist aber, dass es hinreichend gewichtige Griinde gibt, schutzbediirftige
Bebauung trotz der vorhandenen Lérmbelastung an dem konkreten Standort zu realisie-
ren. Dazu gehort, dass MaBnahmen des aktiven Schallschutzes nicht moéglich oder aus
hinreichend gewichtigen Griinden nicht vorzugswiirdig sind. Dariiber hinaus muss jeden-
falls im Innern der Gebiude angemessener Larmschutz gewdhrleistet werden.

Durch Festsetzungen im Bebauungsplan, gestiitzt auf § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB, ist es
moglich, durch bauliche SchallschutzmaBnahmen (larmabgewandte Orientierung der
schutzbediirftigen Raume) bzw. passive Schallschutzmafinahmen (Verwendung schall-
schiitzender AuBenbauteile) im Inneren von schutzbediirftigen Raumen einen angemes-
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senen Schallschutz zu erhalten. Auch kommt unter Umsténden eine geschlossene Riegel-
bebauung in Betracht, um die riickwértigen Grundstiicksflachen effektiv abzuschirmen.
In jedem Fall ist aber zu beachten, dass in einem durch Verkehrslarm vorbelasteten Be-
reich ein erhéhter Rechtfertigungsbedarf besteht. Dabei gilt, dass die fiir die Planung
streitenden Belange umso gewichtiger sein miissen, je starker die Verkehrslarmbelastung
im Plangebiet bzw. je groBer die dadurch belastete Fléche ist. Eine solche Bauleitplanung
kommt aber insbesondere dann- trotzdem- in Betracht, wenn keine oder keine auch nur
annahernd ahnlich geeignete Flache fir die weitere Siedlungsentwicklung zur Verfligung
steht.

Die Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr werden nach den Rechenregeln der DIN
ISO 9613-2 /4/ in Zusammenhang mit der RLS 90 /7/ erzeugt.

6.2. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms ,SoundPLAN" wird ein digitales Geldndemodell
zur Schallausbreitungsrechnung erzeugt.

Neben den Gerduschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die um-
liegenden Gebdude, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital
nachgebildet.

6.3. Grundsidtzliche Aussagen iiber die Mess- und Prognoseunsicherheit

Messunsicherheit
Die Messunsicherheit ist von der Giite der verwendeten Priifmittel und insbesondere von
der Durchfiihrung vor Ort abhangig. Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:
= ausschlieBlich Schallpegelmesser der Genauigkeitskiasse 1 nach DIN EN 60651,
DIN EN 60804 und DIN 45657 mit einer Toleranz von + 0,7 dB verwendet. Dies
garantieren auch die entsprechenden Eichscheine.
Bei (Abnahme-) Messungen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz werden
grundsatzlich nur geeichte Schallpegelmesser eingesetzt.
Mit Verweis auf DIN 45645-1, Ziffer 8 kann im Normalfall bei einem Vertrauensni-
veau von 0,8 mit einer Messunsicherheit bei Klasse 1 Gerdten von * 1 dB gerech-
net werden.
Die Pegelkonstanz der verwendeten Kalibratoren der Klasse 1 nach DIN EN 60942
kann mit £ 0,1 dB angegeben werden.
= bei der Durchfiihrung der Messungen vor Ort die geltenden vorgegebenen Stan-
dards (DIN-Normen, VDI etc.) eingehalten und insbesondere deren (Qualitéts-)
Anforderungen eingehalten.

Die Gesamtmessunsicherheit liegt somit bei hochstens + 1 dB.
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Sofern geltende Standards wie z.B. die DIN EN ISO 3744 konkrete Verfahren zur Messun-
sicherheit vorgeben, werden diese angewandt.

Um den bestimmungsgemé&Ben Betrieb genauer zu verifizieren, werden im Vorfeld von
schalltechnischen Messungen Genehmigungsbescheid(e) gesichtet und die Messplanung
mit Betreiber und Genehmigungsbehdrde abgestimmt. Damit, und in Verbindung mit der
entsprechenden langjéhrigen Erfahrung der Messstellenleitung, kénnen fundiertes Vor-
wissen und eine gute Ubersicht iiber den Anlagenbetrieb gewonnen werden. Ebenso wer-
den vor Messbeginn Informationen Uber die wesentlichen Bedingungen der Messsituation
durch eine Betriebsbegehung mit den Firmenverantwortlichen eingeholt.

Um Ungereimtheiten oder dem Vorwurf der Parteilichkeit zu begegnen, werden im Ein-
zelfall auch ohne Kenntnis bzw. Information des Betreibers am Messtag stichprobenartig
zusitzliche Messungen vorgenommen oder der Anlagenbetrieb (iber die eigentliche Mess-
aufgabe hinaus beobachtet.

Proanoseunsicherheit
Die Genauigkeit ist abhéngig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schallleis-
tungspegel, Vermessungsamtdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:
= digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM) Uber die (Bay-
erische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in digitaler
Form (dxf-Format) angefordert.
= softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-Mana-
ger der Braunstein + Berndt GmbH, 71522 Backnang zuriickgegriffen. Eine Kon-
formitatserklarung des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Software-
Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien - Qualitatsanfor-
derungen und Priifbestimmungen - liegt vor.
= fiir die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen Messungen herange-
zogen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl von
Einzelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Fir die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN
ISO 9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt
die DIN ISO 9613-2 eine geschitzte Genauigkeit von hdchstens + 3 dB an, was bei einem
Vertrauensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden fiir den jeweils ungiinstigsten Betriebszustand — Maximal-
auslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt. Eine
gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kompensiert,
so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.
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6.4. Immissionsorte

Als maBgebliche Immissionsorte werden die Fassaden der geplanten Wohngeb&ude (PG 1
und PG 2, vgl. Anlage 1) nachgebildet und den Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwer-
ten fiir ein MI-Gebiet gegeniibergestellt.

Die Immissionsorthdhe wird bei Gebduden in SoundPLAN im Allgemeinen fiir das Erdge-
schoss auf Geldndehdhe +2,4 m, jedes weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt.

Die Ergebnisse sind in Form von Gebaudeldrmkarten dargestellt. Fiir die maBgeblichen,
quellzugewandten Fassadenpunkte ist der jeweils lauteste Pegel je Fassade dargestellt.

6.5. Schienenverkehrslarmemissionen

Stdlich des Plangebiets verlduft die Bahnstrecke Seehof -Neuoffingen. Diese befahren
nach Auskunft der DB Netz AG /11/ (vgl. Anlage 2) im Abschnitt Oberhausen im Jahr

2030 (Tag / Nacht) 48 / 6 Zuge des Personenverkehrs sowie 7 / 3 Zlige des Giiterver-
kehrs.

Es ergibt sich nachfolgende Prognose-Situation:

5381 Neuburg (Donau) - Unterhausen {Bay} Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+279
Zugart Anzahl Z{ige Geschwin- Lange
Name Tag ‘ Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 GZE 7.0 3.0 100 734

2 RV-ET1 32,0 4,0 110 68

3 RV-ET2 12,0 20 110 135

4 RV-ET3 40 | - 110 203

- __Gesamt 550 | 9.0 - - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfﬂ Gleisbrems- | Vorkehrungeng. | Sonstige Bracke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir|gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr | KLM

km ¢l c2 kmh | o8 dB dB ! dB d8 | dB

0+279 | Standardiahrbahn - - - - | - - -

Bild 5 Verkehrsbelastung durch den Bahnverkehr
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6.6. StraBenverkehrslarmemissionen

Bild 6 Lageplan Verkehrsmengenatlas /8/

Siidlich des Plangebiets verlauft die BundesstraBe B 16, direkt westlich die Kreisstrafle
ND 31. Die zugehdrigen Verkehrsaufkommen laut Verkehrsmengenatlas 2015 /8/ sind in
der folgenden Tabelle 1 aufgefiihrt.

Bei der Ortseinsicht /12/ wurde keine gesonderte Verkehrsregelung festgestellt.

Fir die B 16 ist folglich die Geschwindigkeitsbegrenzung auBerorts 100/ 60 km/h
(Pkw / Lkw) anzusetzen, fiir die KreisstraBe ND 31 die innerortliche Geschwindigkeit von
50 / 50 km/h (Pkw / Lkw).

Fir das Z&hljahr 2015 ergibt sich aus dem Verkehrsmengenatlas die Ausgangsdatenbasis
wie folgt:

Zihistelle | StraBe | DTV | mt | pt | Imt | mn | pn | Imn von bis
Oberhausen B 16
72329101 |KND31 2851 | 164 | 1,7 | 600 | 28 | 1,4 | 52,2 (L 2050) ® 16)
L 2050 K ND 31
72329102 B16 |12.428| 714 | 14,3 | 69,2 | 124 | 25,9 | 63,2 (Strass) (Oberhausen) |

Tabelle 1 Verkehrsdaten Verkehrsmengenatlas 2015

Mangels konkreter (regionaler) Verkehrsprognosen wird eine Zuwachsrate von 20 % auf
den Prognoseharizont von 15 Jahren angesetzt.
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Demzufolge ergibt sich fiir nachfolgende Prognose-Situation eine Gesamtverkehrsbelas-
tung von 14.914 Kfz/24 h fiir die B 16 und 3.421 Kfz/24 h fiir die ND 31.

Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpy, Korrekiuren Steigung Emissionspegel
Stationieru| DTV pr Pn MDTVy | M/DTV) In N Dswoim ?Dswm) Dges | Min/ Max LmEy LmEy
km Kiz/24h % % kmv/h km/h | dB(A) ' dB(A) % dB(A) dB(A}
B 16 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 14914 | 143 | 259 | 0057 | 0010 [ 106/60 | 100/60 | - - | - [ 12720 ] 691 [ 628
ND 31 Verkshrsrichtung: Beids Richtungen '
0000 3421 | 17 | 14 [ 0058 | 0010 | 50/50 [ s0/50 | - - | - | 41/29 ] 550 471

Bild 7 Verkehrsbelastung durch den StraBenverkehr
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Anlage 2 Verkehrsprognose DB 2030

geman akiueller Bekanntgabe der Zugzahlenprogrose 2030 (KW 12/2013) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 5381

Abschnitt  Neuburg (Donau) - Unterhausen (Bay)
Bereich Oberhausen

von_km 26,9 bis_km 27,7
Prognose 2030 Daten nach Schallos giltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Anzahl v_max__|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht kmsh kategorie] Anzahl  lkategoris| Anzahl  |ksteaorie] Anzahl | katsgerde| Anzahl | kateggrie|  Anzahl

GZ-E 7 3 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 30 10-218 8

RV-ET 32 4 110 5-Z5 A10 1

RV-ET 12 2 110 5-Z5 A10 2

RV-ET 4 0 110 5-Z5 A10 3

55 9 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bel Streck und Aush Jekten wird die jeweilige Fahr hoct hwindigkei ben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhdch indigkeiten erfolgt durch die Projektieitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, had 1 usw. abgebildet werden.

3. Dle Bezeict g der Fahr K ie setzt sich wie folgl zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zsilennummer ir; Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Ttz, E- und V-Triebzligen-auBer bel HGV)

4. Fiir Brilcken, schlenengteiche BU und enge Gleisradien sind ggt. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elekiro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Gaterzug
RV = Regionalzug
8§ = Elekiratriebzug der S-Bahn ...
1G = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisszug
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Ingenieurbiro Kottermair GmbH

Anlage 3.1 Ubersicht Verkehrslérm
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Anlage 3.2 Gebaudeldarmkarte Verkehrslarm

{0 < oW DIN 1B005: 60 dB(A)
< 1GW 16. BImSchV: 64 dB(A)
I > 1GW 16. BImSchv: 64 dB(A)

Projekt 7241.1/2020-FB
B8P Nr. 30 "BahnhofsiraBe West™
7243_1_GLK_Verkehr.sgs \
RechenlaufNr. 1 |
; Ingeniewrbiro Kotbesmalr GmbH
- Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster

Ma@stab 1:1000

Ve 'ehrsliirm Nachtzei 4

[ i
ot

i

]

Legende

Hauptgebude
[ Nebengebude
= Strabe

Pegelwerte LrN
in dB(A)

{5 < OW DIN 18005: 50 dB(A}
< TGW 16. BImSch; 54 dB(A
B > 16GW 16, BImSchV: 54 dB(A)

Projekt 7241.1/2020-FB

8P Nr. 30 "BahnhofstraBe West”
7241_1_GLK_Verkehr.sgs
RechenlaufNr. 1

B ngerieutieo Koltemair Ginbs
4, 85250 Altom

MafBstab 1:1000
(S ——
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Anlage 3.3 IO laufende Nummern

[Z] Hauptgebiude
Nebengebaude
O Fassatienpunkt

Projekt 7241.1/2020-FB
BP Nr. 30 "BahnhofstraBe West"

7241_1_10_Nummem.sgs
Rechenlaufiir. 1

!_ Ingenieuriuro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Atomiinster
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Anlage 3.4 Pegeltabelle Verkehrslarm

Verkehr DIN 18005 | 16. BImSchV
Nr. | Etage [HR| Nutz- |ow,T|ow,N| LrT | Lrn | Diff,T | DifEN | Diff,T | DiffN
ung [dB(AY] [dB(A)] [dB(A]] [dB(A)]
Immissionsort: PG 1 :
1 EG |N| MI 60 50 58 50 -2 b} -6 -4
1 |[LLOG|{N| MI 60 50 58 50 -2 0 -6 -4
2 EG |O| MI 60 50 52 45 -8 -5 -12 A
2 [1.OG|O| MI 60 50 54 48 -6 -2 -10 -6
3 EG S| M €0 50 54 47 -6 -3 -10 -7
3 |1.OG|S | M 60 | S0 56 50 -4 0 -8 -4
4 EG |W| MI 60 50 60 53 0 3 -4 -1
4 11.0G{wW]| MI 60 50 60 53 0 3 -4 =1
Immissionsort: PG 2
5 | EG [N| M |60 |5 [50]45 | -20] -5 [-14] 9
5 [L.oG|N| M | 60 |50 |48 [ 43 | -12 | -7 | -16 | -11
6 | G |O| Ml |60 |50 | 52|48 | 8 | 2 |-12|
6 |1.LOG|O| MI | 60 | 50 | 53 | 40 | -7 1| 11| s
7 | EG S| M |60 | 50 | 53 |49 [ -7 | -1 |11 5
7 |1.0G|S| Ml | 60 | 50 | 55 | 50 | -5 0 g | 4
8 EG |W| MI €0 50 51 45 <) 3+ -13 9
8 11.0GIwl MI 60 50 54 47 -6 =3 -10 -7
Legende:
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietscharakter
ow Orientierungswert nach DIN 18005 — Tag bzw. Nacht
Lr Mittelungspegel am Immissionsort — Tag bzw. Nacht
diff Unter-/Uberschreitung des Orientierungs-/Grenzwertes — Tag bzw. Nacht
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Anlage 4 Lirmpegelbereiche nach DIN 4109:2016-07
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Anlage 4 Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2016-07

IO laufende Nummern «

Legende

[Z] Heuptgebaude
] Nebengebsiude
O Fassadenpunkt

Projekt 7241.1/2020-F8

BP Nr. 30 "BahnhofstraBe West™

7241_1.10_Nummem.sgs

RechenlaufNr. 1

! Ingenieurbiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altominster
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Anlage 4 Liarmpegelbereiche nach DIN 4109:2016-07

StraBenverkehr Schienenverkehr Summe Larm-
Nr.| SW |[Nuz.| HR | LT | LN | LaT | LaN | LT | LN | LaT [ LaN | LaT | LaN | la | pegel
[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]| bereich
Immissionsort: PG 1
(1] EG | ML | N | 58 50 | 61 | 63 [ 32 [ 30 | 35 | 43 | 61,0 | 630 | 63 il
1 [1.0G| MI N | 58 50 61 63 32 30 35 43 61,0 | 63,0 63 111
2 | EG [ ML | O 51 4 | 54 | 57 | 36 34 | 39 | 47 | 541 | 574 | S8 11
2 [1.0G| MI ¢} 54 47 ‘ 57 60 41 39 44 52 | 57,2 | 60,6 61 111
3| EG | M | S 54 47 | 57 | 60 | 38 | 36 | 41 | 49 | 571 | 603 | 61 | IO
3 110G | MI S 56 49 59 62 43 11 46 54 59,2 | 62,6 63 il
4 | EG | MI | W | 60 53 | 63 | 66 | 37 | 35 | 40 | 48 | 630 | 661 | 67 v
4 | 1.0G | ML W 60 | 53 | 63 66 39 | 37 42 50 63,0 | 66,1 67 v
Immissionsort: PG 2
5 EG MI N | 50 43 | 53 56 41 39 44 52 535 | 575 58 11
5 106 MI | N | 48 | 41 | 51 | 54 | 40 | 39 | 43 | 52 | 51,6 | 56,1 | 57 II
6 EG MI 0 49 43 | 52 56 48 | 47 51 60 545 | 61,5 62 111
6 |1.0G| ML | O | 51 | 45 | 54 | 58 | 49 | 47 | 52 | 60 | 561 | 621 | 63 | 1
| 7 EG MI S 52 46 55 59 47 46 50 59 56,2 | 62,0 62 |
| 7 |1.0G | MI S 54 48 57 61 48 47 51 60 | 580 | 635 | ©&4 m
8 EG MI w 50 43 53 56 42 41 45 54 536 | 581 59 I
8 [1.0G| MI W | 53 46 56 59 38 37 41 | 50 56,1 | 59,5 60 11
| Legende:
Nr. Laufende Nummer Immissionsort
Etage Stockwerk
Nutz. Gebietscharakter
HR Himmelsrichtung der Gebdudeseite
StraBen-/Schienenverkehr
Lr Beurteilungspegel Tag / Nacht
La (Teil-)AuBenlarmpegel Tag / Nacht
La MaBgeblicher AuBenldrmpegel gesamt
Larmpegelbereich I - VII

Seite 24 von 26



Ingenieurbiiro Kottermair GmbH

7241.1 /2020 - FB

Anlage 5 Rechenlaufinformationen

Gemeinde Oberhausen

BP Nr. 30 "Bahnhofstrale West"

Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Recheniaufinformationen
Rechenlaufbeschreibung
Rechenant: Gebaudelarmkarte
Titel: 7241_1_Verkehr
Gruppe
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer:
Lokale Berachnung {Anzahl Threads = 6)
Berechnungsbeginn: 14.10.2020 10:26:14
Berechnungsende: 14,10.2020 10:26:18
Rechenzeit: 00:00:413 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 8
Anzahl berechneter Punkte: 8

SoundPLAN 8.2 (07.10.2020) - 64 bit

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empféanger 200 m
Maximaler Reflexi b dzurQuelle 50m
Suchradius 5000 m
Fitter: dB(A)
Toleranz 0.,100dB
Bodeneffekigebiete aus Strafenoberflichen erzeugen: Nein
5 dB Benus fiir Schiene ist gesetzt Nein
Richtlinien:
StraBe: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
StraBensteigung geglattet iiber eine Liange von : 15m
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefinient
Schiene: Schall 03-2012
Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/250dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode
Minderung
Bewtichs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampiung
Bewertung: DIN 18005 Verkehr (1987)
Gebiudeldarmkarte:
Ein Immissionsont in der Mitte der Fassade
Retlexion der "eig “ F de wird unterdriickt
Geometriedaten
7241_1_Verkehr.sit 14.10.2020 10:24:54
- enthait:
7241_1_DFK_DGM.geo 07.10.2020 11:42:22
7241_1_Koaordinaten.geo 07.10.2020 10:02:10
7241_1_LSW.geo 09.10.2020 14:19:22
7241_1_PG.geo 07.10.2020 11:42:22
7241_1_Schiene.geo 07.10.2020 10:09:10
7241_1_Strasse.geo 14.10.2020 10:24:54
7241_1_Umgsbung.geo 07.10.2020 11:27:02
RDGM0099.dgm 07.10.2020 10:16:26

ProjektNr.: 7241.1/2020-FB
RechenfauiNr.: 1

Ingenicurbiiro Kottermair GmbH
rbepark 4, 85250

Seite 1 von 1

SaundPLAN 8.2
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Anlage 5 Rechenlaufinformationen

Gemeinde Oberhausen
BP Nr. 30 "Bahnhofstrate West™
Rechenlaufinformationen Gelandemadell

Rechenart:

Titel:

Gruppe

Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Kernsl Version:

Rechenlaufbeschreibung

Lokale Berechnung {Anzahl Threads = 0)

Digitales Gelandemodell

7241_1_DGM

RunFile.runx
99

07.10.2020 10:16:21
07.10.2020 10:16:26

SoundPLAN 8.2 (25.09.2020) - €4 bit

Geometriedaten
7241_1_DGM.sit 07.10.2020 10:09:46
- enthalt:
7241_1_DGM.geo 07.10.2020 07:55:50
7241_1_Schiene.geo 07.10.2020 10:09:10
7241_1_Strasse.geo 07.10.2020 10:08:10
ProjektNr.: 7241.1/2020-FB Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1 von 1
Rechenlaufr.: 99 Gewsrbepark 4, 85250 Aftomi

SoundPLAN 8.2
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